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Pressemitteilung

Neue Studie unterstreicht: CO;-Emissionen von Fahrzeugen miissen
klimagerecht bilanziert werden!

Auf EU-Ebene laufen derzeit Verhandlungen zur zukiinftigen Regulierung von CO,-Emissionen von
Pkw- und Lkw-Neufahrzeugen. UNITI setzt sich dafiir ein, diese Emissionen zukiinftig liber den
gesamten Lebenszyklus eines Fahrzeugs zu betrachten, statt wie bisher nur ,,am Auspuff”, sprich
wahrend der Nutzungsphase. Gestiitzt wird diese Position von einer neuen Studie.

Die reale Klimabilanz eines Fahrzeugs hdangt von einer Vielzahl von Faktoren ab, wie beispielsweise der
CO,-Intensitat des zum Antrieb genutzten Strom- oder Kraftstoffmixes oder den CO,-Emissionen fir
die Herstellung der Fahrzeugkomponenten wie etwa der Batterie. Die aktuell auf europaischer und
damit auch auf nationaler Ebene geltende Regulierung bilanziert jedoch nur CO,-Emissionen wahrend
des Fahrbetriebs. Die Erfassung erfolgt am Auspuff, die Bilanzierung wird daher als , Tailpipe“-Ansatz
(engl. fir Auspuff) bezeichnet. , Klimapolitisch sinnvoller wéare aber eine ganzheitliche Betrachtung der
CO,-Emissionen Uber den gesamten Lebenszyklus eines Fahrzeugs”, so UNITI-Hauptgeschaftsfiihrer
Elmar Kihn. Eine solche ganzheitliche Bilanzierung (, Life cycle assessment“-Ansatz bzw. LCA) bildet in
der EU-Gesetzgebung bereits fir viele Produkte den Normalfall.

UNITI: , Tailpipe-Ansatz verhindert echten Klimaschutz”

Das EU-Parlament hatte die federfiihrende EU-Kommission bereits im Jahr 2019 aufgefordert, eine
ganzheitliche CO»-Betrachtung in die Regulierung einzubringen.! Mit der in diesem Jahr
vorgenommenen Anderung der Pkw-Flottenregulierung wurde die EU-Kommission erneut
aufgefordert, bis 2025 eine entsprechende Methodik zu erarbeiten.? Elmar Kithn von UNITI: ,,Bislang
hdlt die EU-Kommission aber starr am ,Tailpipe“-Ansatz fest und verhindert damit echten
Klimaschutz.” Denn nur bei Nutzung einer ganzheitlichen Betrachtung werden ,versteckte”
Emissionen etwa bei der Herstellung des Ladestroms oder bei der Produktion von Batterien von
Elektrofahrzeugen bilanziell erfasst. Gleichzeitig wirde die Klimaschutzwirkung von synthetischen
Kraftstoffen wie CO,-armem HVO oder CO;-neutralen griinstrombasierten E-Fuels anerkannt, was
ihren Markthochlauf jeweils anreizen und in der Folge die CO,-Emissionen des Straflenverkehrs
absenken wiirde.

Studie zeigt: Keine Antriebslésung ist aus Klimasicht per se die vorteilhafteste

Unterstlitzung erfahrt der LCA-Ansatz durch eine neue Studie, die Frontier Economics im Auftrag der
UNITI erstellt hat.® So zeigt diese anhand einer beispielhaften Berechnung der CO,-Bilanz zweier
Antriebsarten eindricklich, dass die Klimawirksamkeit einer Antriebstechnologie vom Einzelfall
abhangt. Keine Antriebslésung ist aus Klimasicht per se die vorteilhafteste, sondern es kommt
malgeblich auf Faktoren wie etwa den CO,-Abdruck der Herstellung, die FahrzeuggroRe oder die
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Nutzungsdauer an. Je nach Fall kann sich somit ein Fahrzeug mit batterieelektrischem Antrieb oder
eines mit einem Verbrennungsmotor als vorteilhafter beziiglich der CO,-Emissionen (iber den
gesamten Lebenszyklus erweisen.

Wirksamer Klimaschutz setzt ehrliche Emissionsbilanzierung voraus

UNITI sieht die europdische Politik und die Bundesregierung als Mitgesetzgeber gefordert, die in der
Pkw-Flottenregulierung enthaltene Forderung nach Einflihrung des LCA-Ansatzes gegenliber der EU-
Kommission durchzusetzen und maglichst zeitnah eine realistische Betrachtung der CO,-Emissionen
von Fahrzeugen einzufiihren. UNITI-Hauptgeschaftsfiihrer EImar Kiihn: ,,Bilanzierungstricks wie beim
»Tailpipe“-Ansatz helfen dem Klima nicht. Wirksamer Klimaschutz im StraBenverkehr setzt vielmehr
eine ehrliche Erfassung aller Emissionen Gber den gesamten Lebenszyklus eines Fahrzeugs voraus.”

Uber UNITI:

Der UNITI Bundesverband EnergieMittelstand e.V. reprasentiert rund 90 Prozent des Energiemittelstands
in Deutschland und biindelt die Kompetenzen bei Kraftstoffen, im Warmemarkt und bei Schmierstoffen.
Rund 70 Prozent der freien Tankstellen und rund 40 Prozent der Strallentankstellen sind bei UNITI
organisiert. Uberdies versorgen die UNITI-Mitglieder etwa 20 Millionen Menschen mit festen, fliissigen und
gasformigen Energietragern im Warmemarkt. Ebenso zum Verband zdhlen die meisten unabhangigen
mittelstandischen Schmierstoffhersteller und Schmierstoffhdandler in Deutschland. Die rund 1.000
Mitgliedsfirmen von UNITI erzielen einen jahrlichen Gesamtumsatz von etwa 35 Milliarden Euro und
beschaftigen rund 80.000 Arbeitnehmer in Deutschland.
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